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Remote controlled lock, particularly for motor vehicle doors. 
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Abstract 



Remote-controllable lock, particularly for motor-vehicle doors, with a portable transmitter (18) and with a 
fixed reception device (17) which converts permissible signals emitted by the transmitter (18) into 
switching commands for lock parts. The lock has a rotary latch (2) which cooperates with a locking bolt 
(3) or the like and which is detained in a locking position by a detent pawl (5). A handle (door interior grip 
7, door exterior grip 8) is connected via an electrical line (line segment 9, 10) to a motive actuating drive 
(14) which, when the handle (door interior grip 7, door exterior grip 8) is actuated, by means of a 
displaceable actuator (15), by acting on the detent pawl (5), displaces the detent pawl (5) into its 
unlocking position when a switch (microswitch 12, 13) arranged in the electrical line (line segment 9. 10) 
is activated by an appropriate switching command of th e rec eption device (1 7) or of a device (central 

body electronics 1 1 , switch 24) connected to the latter. I 
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(E) Fernsteuerbares Schioss, Insbesondere fUr KraftfahrzeugtUren. 



@ Fernsteuerbares SchloB, insbesondere fUr Kraft- 
fahrzeugtUren. mit einem tragbaren Sender (18) und 
einer ortsfesten Empfangseinrichtung (17). die vom 



Sender (1 8) abgestrahlte zulSssige Signale in Schalt- 
befehte fOr SchloBteile umsetzt. Das SchloB weist 
eine mit einem Schliefibolzen (3) oder dergleichen 



Rank Xerox (UK) Business Sennces 

13. 10/3.09/3.3.41 



EP 0 589 158 A1 



zusammenwirkende Drehfalle (2) auf. die in einer 
VerriegelungssteHung von einer Sperrklinke (5) arre- 
tiert ist. Eine Handhabe (TUrinnengriff 7, TUrau8en- 
griff 8) ist uber eine Elektroleitung (Leitungsabschnitt 
9, 10) mit einem motorischen Steflantrieb (14) ver- 
bunden, der bei BetStigung der Handhabe (TUrin- 
nengriff 7. TUrauBengriff 8) mit einem verlagerbaren 
Stellglled (15) auf die Sperrklinke (5) einwirkend die 



Sperrklinke (5) in ihre Entriegelungsstellung verla- 
gert. wenn ein in der Elektroleitung (Leitungsab- 
schnitt 9. 10) angeordneter Schalter (Mikroschalter 
12, 13) durch einen entsprechenden Schaltbefehl der 
Empfangseinrichtung (17) Oder einer damit in Ver- 
bindung stehenden Einrichtung (zentrale Karosserie- 
elektronik 1 1 , Schalter 24) aktiv gestellt ist. 
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Die Erfindung betrifft ein fernsteuerbares 
SchloB, mit den im Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1 angegebenen Merkmalen. 

Ein derartiges SchloG dUrfte der DE-OS 29 06 
665 zugrunde gelegt sein, das Ober eine Fern- 
s'teuerung mit einem tragbaren Sender und einer 
die Signale des Senders auswertenden Empfangs- 
einrichtung ansteuerbar ist. In allgemeiner Form ist 
auf einen Verschliefimechanismus Bezug genom- 
men, der eine Zentralverriegelung und eine Dieb- 
stahlsicherung aufweisen kann. Etnzelheiten bezUg- 
lich dem mechanischen Aufbau des Schlosses sind 
nicht angegeben. Der VerschlieBmechanismus 
durfte ein ubiiches SchloB mit einer in Verriege- 
lungsstellung eine Drehfalle verriegelnden Sperr- 
klinke aufweisen. die bei Verwendung des Schlos- 
ses an einer KraftfahrzeugtUr Ober eine Ubiiche 
mechanische AuSenbetatigungseinrichtung und 
eine ubiiche mechanische InnenbetStigungseinrich- 
tung zu entriegein ist Die Zentralverriegelung bzw. 
DIebstahlsicherung weist einen Uber den Sender 
und die Empfangseinrichtung verstellbaren Riegel 
auf, der die AuBenbetStigungseinrichtung und bei 
Verwendung einer Diebstahlsicherung zusdtzlich 
die Innenbetatigungseinrichtung blockieren Oder 
wirkungslos setzen kann. AuBer uber die Fern- 
steuerung kann das SchloB auch wie ubiich mit 
einem SchlOssel geoffnet werden. Die hierfur erfor- 
derliche mechanische Einrichtung zusatzlich zur 
Fernsteuerung erhoht den Herstellungs- und Mon- 
tageaufwand erheblich, wodurch das SchloB auf- 
wendig und teuer zu fertigen ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
fernsteuerbares SchloB nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1 anzugeben, daB keinen schlUs- 
selbetatigten SchlieBzylinder erfordert und einen 
einfachen Aufbau mit wenigen mechanischen Tei- 
len aufweist, 

Drese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen 
des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmale 
geldst. Besonders vortetlhaft ist, dafi der BetSiti- 
gungsmechanismus zur Verlagerung der Sperrkltn- 
ke aus dem dffnungsverstellbereich der Drehfalle 
lediglich einen einfachen motorischen Stellantrieb. 
beispielsweise einen Elektromagneten mit einem 
verlagerbaren Eisenkern als Stellglied erfordert, der 
mit der Handhabe uber eine einfache Elektroleitung 
in Verbindung stehen kann, In der lediglich ein 
Schalter anzuordnen ist. Um den Stellantrieb durch 
Betatigung der Handhabe in Betrteb setzen zu kon- 
nen, ist lediglich von dem Sender an die Emp- 
fangseinrichtung ein entsprechendes Signal zu sen- 
den, das die Empfangseinrichtung veranlaBt, einen 
Schaltbefehl abzugeben. der den Schalter aktiv 
setzt. Der Schaltbefehl kann innerhalb oder auBer- 
halb der Empfangseinrichtung, beispielsweise von 
einer Elektronikeinrichtung aufgenommen und aus- 
gefuhrt werden. die mit der Handhabe Uber die 



Elektroleitung in Verbindung steht und den Schalter 
aktivieren oder wirkungslos setzen kann. Um ein 
unbefugtes Offnen des Schlosses zu verhindern, ist 
keine komplizierte Mechanik erforderlich, sondem 

5 durch Verwendung eines geetgneten Codes fOr den 
Sender und den inneren Aufbau der Empfangsein- 
richtung bzw. einer Elektronikeinrichtung dafUr zu 
sorgen, daB ein unberechtigtes Offnen des von 
dem SchloB verriegelten Teiles ausgeschlossen ist. 

10 Bei einer Verwendung des Schlosses an einer 
KraftfahrzeugtUr kann die Handhabe jeweiis durch 
einen TUrinnengriff und einen TUrauBengriff gebil- 
det sein, die Uber einen zugeordneten Leitungsab- 
schnitt der Elektroleitung mit dem Stellantrieb in 

75 Verbindung stehen, in dem jeweiis ein Schalter, 
, beispielsweise ein Mikroschalter angeordnet ist. 
Eine Verriegelung der FahrzeugtUr von auBen, von 
innen oder von innen und auBen kann in einfacher 
Weise dadurch erfolgen, daB die dem TUrauBengriff 

20 und dem TUrinnengriff zugeordneten Schalter von 
der Empfangseinrichtung oder einer damit in Ver- 
bindung stehenden. durch Schaltbefehle der Emp- 
fangseinrichtung angesteuerten Einrichtung, bei- 
spielsweise einer zentralen Karosserieelektronik 

25 entsprechend aktiv oder wirkungslos gesetzt sind. 
Aus SicherheitsgrUnden und/oder aufgrund von ge- 
setzlichen Auflagen in einigen Landern kann ein 
elektrischer bzw. elektronischer oder nach den Un- 
teranspruchen ein mechanischer Betatigungsme- 

30 chanismus vorgesehen sein, der ein Entriegein der 
Sperrklinke beispielsweise Uber die Handhabe, bei 
Verwendung des Schlosses an einem Kraftfahrzeug 
beispielsweise Uber den TUrauBengriff und/oder ei- 
nen TUrinnengriff- ermoglicht. Bei Verwendung ei- 

35 nes mechanischen Betatigungsmechanismusses 
kann ein Koppetelement der Ubertragungselemente 
von einem Antrieb gesperrt und freigegeben oder 
alternativ wirkungslos und aktiv gestellt werden. 
Nach einem weiteren Unteranspruch ist vorgeshen, 

40 daB der mechanische Betatigungsmechanismus 
dadurch gebildet ist, daB eine Betatigung der 
Handhabe zumindest Uber einen gr5Beren Verstell- 
bereich den Stellantrieb aus einer Normailage in 
eine Wirkbereitschaftsstellung verstellt und das 

45 Stellglied des Stellantriebs die Sperrklinke in ihre 
Entriegelungsstellung verlagert. wenn das Stellglied 
von der Empfangseinrichtung oder einer Notener- 
gieversorgung in eine Wirkstellung verlagert ist. in 
der das Stellglied mit der Sperrklinke zusammen- 

50 wirken kann. Ein Stellglied des Antriebs kann bei- 
spielsweise von einem Crash-Sensor oder im St5r- 
fall von einem den Stdrfall erfassenden Sensor so 
verstellt werden, daB das Koppelelement bzw. der 
Stellantrieb in seine Wirkstellung gelangt, in der die 

55 Ubertragungselemente durch Betatigung des Turin- 
nen- oder TUrauBengriffes ein Entriegein der Sperr- 
klinke ermoglichen. Auch bei einem zusatzlichen 
elektrischen bzw. elektronischen oder mechani- 
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schen Entriegein der Sperrklinke ist fUr das SchloB 
kein schlUsselbetatigter SchlieOzylinder erforder- 
lich. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind Gegenstand von UnteransprUchen. 

FOnf AusfUhrungsbeispiele der Erfindung wer- 
den anhand einer Zeichnung naher eriautert. Es 
zeigen 

Figur 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel mit 
etektromechanisch entriegelbarer 
Sperrklinke, 

Figur 2 ein zweites AusfQhrungsbeispiel, das 
einen zusStzlichen mechanischen 
BetStigungsnr^echanismus fUr die 
Sperrklinke aufweist, 

Figur 3 ein drittes AusfUhrungsbeispiel mit 
geradlinig verstellbarem Stellantrieb, 

Figur 4 ein viertes Ausfuhrungsbeispiel, mit 
einem um die Achse der Drehfalle 
schwenkbaren Stellantrieb, 

Figur 5 eine Seitenansicht des Schlosses 
gemSB Figur 4 in verriegeltem Zu- 
stand und 

Figur 8 ein fUnftes AusfUhrungsbeispiel. mit 
einem um die Achse der Sperrklinke 
schwenkbaren Stellantrieb. 
In Figur 1 ist gemaB einem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel ein fernsteuerbares SchloB mit den 
wesentlichen SchloBteilen vereinfacht dargestellt, 
das 2ur Verriegelung einer nicht dargestellten Kraft- 
fahrzeugtUr vorgesehen ist. Das SchloB weist in an 
sich bekannter Weise eine um die Achse 1 zwi- 
schen einer Offenstellung und der dargestellten 
Verriegelungsstellung schwenkbare Drehfalle 2 auf, 
die bei dem AusfUhrungsbeispiel als Gabelfalle 
ausgebildet ist. In Offenstellung der Drehfalle 2 
kann ein SchlieBbolzen 3 oder dergleichen in eine 
von zwei Schenkein 4, 4' der Drehfalle 2 begrenzte 
Ausnehmung eintreten. 1st die Drehfalle 2 im Zu- 
sammenwirken mit dem SchlieBbolzen 3 oder der- 
gleichen in die dargestellte Verriegelungsstellung 
eingeschwenkt, verlagert sich eine um die Achse 6 
schwenkbare Sperrklinke 5 unter der Kraft einer 
nicht dargestellten Feder selbstt^tig vor eine Rast- 
flSche der Drehfalle 2. so daB diese verriegelt und 
der SchlieBbolzen 3 oder dergleichen festgehalten 
ist. Die nicht dargestellte Kraftfahrzeugtur weist kei- 
nen Ubiichen SchtieBzylinder auf, uber den die 
bekannten Schlosser beispielsweise mittels eines 
mechanischen SchlUssels ver- oder entriegelbar 
sind. An der Kraftfahrzeugtur ist ein manuell ver- 
stellbarer TUrinnengriff 7 und ein manuell versteli- 
barer TUrauBengriff 8 vorgesehen. Der TUrinnengriff 
7 ist Uber einen Leitungsabschnitt 9 und der TUrau- 
Bengriff 8 uber einen Leitungsabschnitt 10 jeweils 
einer Elektroleitung mit einer zentralen Karosserie- 
elektronik 11 verbunden. In dem Leitungsabschnitt 
9 ist ein Mikroschalter 12 und in dem Leitungsab- 



schnitt 10 ein Mikroschalter 13 angeordnet, die 
jeweils bei einer Beta tig ung des zugeordneten TU- 
rinnengriffes 7 bzw. TUrauBengriffes 8 einen elektri- 
schen Stellantrieb 14 zur Entriegelung der Sperr- 

5 klinke 5 aktivieren, wenn der betreffende Mikro- 
schalter 12 bzw. 13 von der zentralen Karosserie- 
elektronik 1 1 aktiv gesetzt ist, die jeden Mikroschal- 
ter 12, 13 einzein und gemeinsam aktiv und wir- 
kungslos setzen kann. Ist bei diesem elektrome- 

10 chanischen Betatigungsmechanismus beispielswei- 
se der Mikroschalter 12 aktiv gesetzt, so ist ledig- 
lich der TUrinnengriff 7 fc)eispielsweise gegen die 
Kraft einer Feder anzuheben. damit der Stellantrieb 
14 sein Stellglied 15 von der durch den Pfeil 15' 

75 gekennzeichneten Normallage in die durch die 
Spitze des Pfeiles 15" gekennzeichnete Lage ver- 
stellt und dadurch mit dem Stellglied 15 auf einen 
Hebelarm 16 der Sperrklinke 5 einwirkt. Dadurch 
wird die Sperrklinke 5 aus dem Offnungsverstellbe- 

20 reich der Drehfalle 2 verlagert, so daB diese unter 
der Kraft einer Feder in ihre Offenstellung schwenkt 
und den SchlieBbolzen 3 oder dergleichen freigibt. 
Die zentrale Karosserieelektronik 1 1 steht mit einer 
ortsfesten Empfangseinrichtung 17 in Verbindung, 

25 die Uber einen tragbaren Sender 18, der beispiels- 
weise Funksignale abstrahlen kann, ansteuerbar ist. 
Die Empfangseinrichtung 17 wertet die ankommen- 
den Funksignale aus und gibt bei zulassigen Si- 
gnalen Schaltbefehle an die zentrale Karosserie- 

30 elektronik 1 1 ab, die daraufhin je nach Schaltbefehl 
die Mikroschalter einzein oder gemeinsam aktiv 
Oder wirkungslos setzt. Bei der vorllegenden Aus- 
fUhrung kann die Empfangseinrichtung 17 den 
Stellantrieb 14 auch unter Umgehung der zentralen 

35 Karosserieelektronik 1 1 ansteuern. Aus Sicherheits- 
grunden ist in der Verbindungsleitung 19 zwischen 
der zentralen Karosserieelektronik 11 und dem 
Stellantrieb 14 ein Sicherheitsrelais angeordnet, 
das mit einem Sensor 21 in Verbindung steht und 

40 beispielsweise ein Tachosignal empfangt. Das Si- 
cherheitsrelais 20 unterbricht die Verbindungslei- 
tung 19, wenn das Kraftfahrzeug vorzugsweise 
nicht steht oder eine geringe Fahrgeschwindigkeit 
aufweist, so daB in diesem Fall der Stellantrieb 14 

45 nicht von der zentralen Karosserieelektronik 1 1 an- 
steuerbar ist. An die zentrale Karosserieelektronik 
11 ist ein Crash-Sensor 22 angeschlossen, der bei 
einer vorgegebenen Fahrzeugverzogerung bewirkt, 
daB die zentrale Karosserieelektronik 1 1 die Mikro- 

50 schalter 12, 13 aktiv setzt. Die Funktion des Sicher- 
heitsrelais 20 bleibt erhalten. In einer Leitung 23 
zwischen der Empfangseinrichtung 17 und der zen- 
tralen Karosserieelektronik 11 ist ein Schalter 24 
vorgesehen, der im Fahrgastraum des Kraftfahr- 

55 zeugs beispielsweise in der Nahe des Fahrers an- 
geordnet ist und bei einer entsprechenden Betati- 
gung bewirken kann, daB die zentrale Karosserie- 
elektronik die Mikroschalter 12, 13 einzein oder 
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gemeinsam aktiviert Oder wirkungslos setzt. Durch 
entsprechende Ansteuerung der Empfangseinrich- 
tung 17 Uber den Sender 18 und durch BetStigung 
des Schalters 24 kann somit lediglich eine Verrie- 
gelung der betreffenden FahrzeugtUr von auBen 
Oder 2ur Kindersicherung lediglich eine Verriege- 
lung von innen Oder eine Verriegelung des Schlos- 
ses von innen und auBen erreicht werden. Urn zu 
vermeiden, daB nach dem gewaltsamen Eindringen 
in das Fahrzeug beispielsweise durch ZerstSrung 
einer Fensterscheibe Uber den Schalter 24 die 
Schl6sser einzein oder gemeinsann entriegelt wer- 
den, ist bet dem Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen, 
dafi nach dem Verlassen des Kraftfahrzeugs der 
Schalter 24 zur Diebstahlsicherung Gber den Sen- 
der und die Empfangseinrichtung wirkungslos ge- 
setzt werden kann. Zur Spannungsversorgung der 
elektrischen bzw. elektronischen Bauteile ist die 
Fahrzeug batterie 25 vorgesehen. Bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel ist auch eine Reservebatterie 26 bei- 
spielsweise in Form einer Lithiumbatterie vorgese- 
hen. die von der Fahrzeugbatterie 25 Oder einem 
Generator geladen ist. Erforderlichenfalls kann die 
Lithiumbatterie 26 und/oder die Fahrzeugbatterie 
25 von einer externen Stromquelle auf geladen wer- 
den. die an einen entsprechenden Fahrzeug stecker 
von auBen anschlieBbar ist. Beim Anheben des 
Turinnengriffes 7 oder des TurauBengriffes 8 erfaflt 
die Empfangseinrichtung 17 oder die zentrale Ka- 
rosserieelektronik 11 einen Spannungsabfall der 
Fahrzeugbatterie 25 beispielsweise bei einem Stor- 
fall, wodurch die Ersatzbatterie 26 selbsttatig zuge- 
schaltet wird. 

Die nachfolgenden AusfUhrungesbeispiele sind 
ahnlich wie das erste AusfUhrungsbeispiel gebildet 
und weisen lediglich zusatzlich einen mechani- 
schen Betatigungsmechanismus auf, uber den 
nach einem Ausfall der elektrischen Verstelleinrich- 
tung durch Betatigung der Handhabe die Sperrklin- 
ke mechanisch von der Drehfalle wegverlagerbar 
ist. Zur Vermeidung einer wiederholten Beschrei- 
bung gleicher oder gleichartiger Teile, sind diese 
mit gleichen Bezugszahlen versehen. 

Das zweite AusfUhrungsbeispiel gemaB Figur 2 
sieht einen zusStzlichen, mechanischen Betati- 
gungsmechanismus vor, der einen zwischen einer 
Wirkstellung und der dargestellten Sicherungsstel- 
lung um eine Achse 27 schwenkbaren Schwenkhe- 
bel 28 aufweist. Dieser ist von einer nicht darge- 
stellten Feder in die Sicherungsstellung belastet. in 
der der Schwenkhebel 28 nicht mit der Sperrklinke 
5 zusammenwirken kann. Durch Zusammenwirken 
eines Schenkels 28* des Schwenkhebels 28 mit 
einem Ende 29 des Stellantriebs 14 kann der 
Schwenkhebel 28 von dem Stellantrieb 14 in die 
durch eine unterbrochene UmriBlinie dargestellte 
Wirkstellung geschwenkt werden, wobei das Stell- 
glied 1 5 von der durch den Doppelpfeii 1 5' gekenn- 



zeichneten Normallage in die durch die Spitze des 
Pfeiies 15'*' angegebene Betatigungslage gelangt. 
Hierzu ist der Stellantrieb 14 von der Empfangsein- 
richtung 17 bzw. von der zentralen Karosserieelek- 

5 tronik und ggf. von dem aktiv gesetzten Schalter 24 
entsprechend anzusteuern. Die eine Schwenkachse 
fUr den Schwenkhebel 28 bildende Achse 27 ist an 
einem Tragteil 30 ausgebildet, das durch Betati- 
gung des Turinnengriffes 7 oder des TUrauBengrif- 

10 fes 8 jeweils von der dargestellten Ruhelage bei- 
spielsweise Uber einen symboltsch dargestellten 
Seilzug 31 gegen die Kraft einer Feder 33 in Pfeil- 
richtung 32 in eine Betatigungslage geradlinig ver- 
stellbar ist. In dem Schwenkhebel 28 ist eine 

75 Durchtrittsoffnung 36 ausgebildet, in die in Wirk- 
stellung des Schwenkhebels 28 ein zweiter Schen- 
kel 34 der Sperrklinke 5 eingreift oder die von dem 
Schenkel 34 durchsetzt ist. Befindet sich der 
Schwenkhebel 28 in seiner durch eine unterbroche- 

20 ne UmriBlinie dargestellten Wirkstellung. so bewirkt 
die mechanische Verlagerung des Tragteiles 30 in 
Pfeilrichtung 32 eine Mitnahme des zweiten Schen- 
kels 34 an der Sperrklinke 5, wodurch diese in 
Pfeilrichtung 35 um die Achse 6 in ihre die Drehfal- 

25 le 2 freigebende Entriegelungsstellung schwenkt. 
Die Durchtrittsoffnung 36 weist eine solche Lange 
auf, daB sich in Wirkstellung des Schwenkhebels 
28 der Schenkel 34 und damit die Sperrklinke 5 
ohne Veriagerung des Schwenkhebels 28 von dem 

30 Stellantrieb 14 im Zusammenwirken mit dem Hebe- 
larm 16 elektromechanisch in die Entriegelungs- 
stellung veriagern ISBt. Der Schwenkhebel 28 kann 
durch einen entsprechenden Befehl des Senders 
18 an die Empfangseinrichtung 17 und Uber den 

35 wirksam gesetzten Schalter 24 durch Aktivierung 
des Stellantriebs 14 in die Wirkstellung verlagert 
werden, die durch die unterbrochene UmriBlinie 
angegeben ist. Wird das Stellglied 15 aus der 
durch den Pfeil 15"' angegebenen Betatigungslage 

40 in die durch den Doppelpfeii 15* gekennzeichnete 
Normallage zurUckgestellt. so schwenkt der 
Schwenkhebel 28 unter der Kraft der nicht darge- 
stellten Feder in die dargestellte Sicherungsstel- 
lung. Spricht der Crash-Sensor 22 bei einer uber- 

45 maBigen Fahrzeugverzogerung an, so bewirkt die 
zentrale Karosserieelektronik 11 durch entspre- 
chende Ansteuerung des Stellantriebs 14, daB der 
Schwenkhebel 28 in seine Wirkstellung schwenkt, 
in der der TUrinnengriff 7 bzw. der TUrauBengriff 8 

50 Uber den Seilzug 31 oder eine andere Ubertra- 
gungseinrichtung und den Schwenkhebel 28 die 
Sperrklinke 5 mechanisch in ihre Entriegelungsstel- 
lung veriagert. Im Normalfall ist bei einzein oder 
gemeinsam aktiv gesetzten Mikroschaltern 12, 13 

55 ein elektromechanisches Entriegein der Sperrklinke 
5 vorgesehen. Die zusatzliche mechanische Entrie- 
gelung wird lediglich bei auftretenden Storfallen 
verwendet und wird in diesen Fallen von der Emp- 
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fangseinrichtung. von der zentralen Karosserieelek- 
tronik Oder von dem aktiv gestellten Schalter 24 
wirksam gesetzt. 1st beispielsweise bei einem Aus- 
fall der Fahrzeugbattene 25 die Reservebatterie 26 
zugeschaltet. so ist ledigtich eine geringe Energie 
erforderlich, um den lediglich von einer Feder in 
die Sicherungsstellung betasteten Schwenkhebel 
28 gegen die Kraft dieser Feder in die Wirkstellung 
zu verschwenken. 

In Figur 3 ist gemafl einem dritten Ausfuh- 
rungsbeispiel ein fernsteuerbares Schlo8 darge- 
stellt. das an einer KraftfahrzeugtUr vorgesehen ist. 
Bei aktiv gestellten Mikroschaltern 12, 13 erfolgt 
die Entriegelung der Sperrkltnke 5 in der nach dem 
AusfUhrungsbeispiel gennMO Figur 1 angegebenen 
Weise. Um beispielsweise bei einem Stromausfall, 
nach dem die Mikroschalter 12. 13 nicht aktivierbar 
sind, dennoch die Sperrklinke betatigen zu konnen, 
ist eine mechanische BetStigungseinrichtung vor- 
gesehen. Uber die der Stellantrieb 114 durch Bet^- 
tigung entweder des TUrinnengriffes 7 oder des 
TUraufiengriffes 8 axial versteltbar ist. In der darge- 
stellten Normallage des Stellantriebs 114 liegt die- 
ser unter der Kraft einer Feder 127 an einem 
Anschlag 128 an. An der zur Sperrklinke 5 abge- 
wandten Stirnseite des Stellantriebs 114 ist eine 
Seilrolle 129 um die Achse 130 an dem Stellantrieb 

114 abgestutzt. An der Seilrolle 129 stCitzt sich an 
dem oberen Umfangsbereich ein lediglich symbo- 
llsch dargestelltes Seil 131 ab, das an einem Ende 
132 beispielsweise an einer Schlofiplatte abgestutzt 
ist und mit dem anderen Ende unter Zwischen- 
schaltung von Umlenkrollen 133, 133\ 133", 133"* 
mit dem TOrinnengriff 7 und dem TOrauBengriff 8 
verbunden ist. Durch Betatigung des TOrinnengrif- 
fes 7 Oder des TUraufiengriffes 8 uber einen ge- 
genUber dem elektrischen Entriegein grofieren Ver- 
stellbereich wird das betreffende Seil 131 gespannt 
und durch eine axiale Kraftkomponente des Seiles 
131 in Pfeilrichtung 134 der Stellantrieb 114 entge- 
gen der Kraft der Feder 127 axial verstellt. Befindet 
sich das Stellglied 115 in seiner dargestellten, 
durch die Spitze des Pfeiles 115' angeget)enen 
Wirkstellung, so kann der Stellantrieb 114 t»ei sei- 
ner axialen Verstellbewegung Uber das Stellglied 

115 die Sperrklinke 5 aus dem Offnungsverstellbe- 
reich der Drehfalle 2 verlagern. Ist dagegen das 
Stellglied 115 bis zur Spitze des Pfeiles 115'" in 
den Stellantrieb 114 eingefahren. so kann der Stell- 
antrieb 114 bei dieser axialen Verstellbewegung 
nicht uber das Stellglied 115 mit der Sperrklinke 5 
zusammenwirken, die somit in ihrer dargestellten 
Verriegelungsstellung verbleibt. Auf dtese Weise 
kann die Sperrklinke bei funktionierenden elektri- 
schen Bauteilen, beispielsweise durch eine kleine 
Schwenkbewegung des TUrinnengriffes 7 oder TUr- 
aufiengriffes 8 den zugeordneten Microschalter 12 
Oder 13 betStigen, um ein im wesenttichen elektri- 



sches Veriagern des Stellgliedes 115 in die durch 
den Pfeil 115" dargestellte Betatigungslage zu be- 
wirken, wodurch sich die Sperrklinke 5 von der 
Drehfalle 2 wegverlagert. Bei diesem elektrischen 

5 Verriegein verbleibt der Stellantrieb 114 in seiner 
dargestellten Lage. Je nach konstruktiver AusfUh- 
rung kann der Stellantrieb 114 auch eine kleine 
Verstellbewegung in Richtung des Pfeiles 134 aus- 
fUhren, die jedoch kein mechanisches Entriegein 

10 der Sperrklinke bewirkt. Bei einem Ausfall elektri- 
scher oder elektronischer Bauteile ist lediglich da- 
fUr zu sorgen, daB sich das lastfreie Stellglied 115 
in die durch das Ende des Pfeiles 115* gekenn- 
zeichnete Wirkstelltung verlagert und beispielswei- 

;5 se durch Selbsthemmung arretiert ist. In diesem 
Fall bewirkt eine Schwenkbewegung des TUrinnen- 
griffes 7 bzw. des TUraufiengriffes 8 beispielsweise 
Uber einen gegenuber dem elektrischen Entriegein 
grofieren Verstellbereich, dafi sich der Stellantrieb 

20 114 in Pfeilrichtung 134 verstellt und dabei das 
Stellglied 115 die Spen^kllnke im Entriegelungssinn 
betatigt. 

Das vierte AusfUhrungsbeispiel gemMfi Figur 4 
ist Shnlich wie das dritte AusfUhrungsbeispiel gebil- 

25 det. Um eine wiederholte Beschreibung von Bautei- 
len zu vermeiden. sind die zwischen den beiden 
Ausfuhrungsbeispielen 3 und 4 vergleichbaren 
Bauteile mit gleichen Bezugszahlen oder gieichen 
Bezugszahlen und einem hochgestellten Zeichen 

30 versehen. Bei dieser AusfUhrung ist der Stellantrieb 
114' um die Achse 1* der Drehfalle 2* schwenkbar 
angeordnet und von der Feder 135 gegen den 
Anschlag 136 in die dargestellte Normallage bela- 
stet. Das Stellglied 115 ist in den Stellantrieb 114* 

35 eingefahren. so dafi der Stellantrieb 114' durch 
Betatigung des TUrinnengriffes oder des TUraufien- 
griffes zwar um die Achse V verschwenken, dabei 
jedoch nicht das Stellglied 115 mit der Sperrklinke 
5* zusammenwirken kann. Ist dagegen das Stell- 

40 glied 1 1 5 in seine durch eine unterbrochene UmriB- 
linie dargestellte Wirkstellung ausgefahren, so kann 
das Stellglied 1 1 5 beim Verschwenken des Stellan- 
triebs 114* in eine der Spitze des Pfeiles 15** in 
Figur 3 entsprechende Wirkbereitschaftsstellung 

45 mit der Sperrklinke 5* zusammenwirken, um diese 
aus dem Offnungsverstellverbereich der Drehfalle 
2' zu veriagern. In der Figur sind das die Schlofitei- 
le tragende Schlofiblech 37, das Aufien- und Innen- 
blech 38. 39 der FahrzeugtUr und eine an der 

50 FahrzeugtUr hohenverstellbare Seitenscheibe 40 
erkennbar. 

Aus der Seitenansicht gemSB Rgur 5 sind wei- 
tere konstruktive Einzelheiten des AusfUhrungsbei- 
spiels gemafi Figur 4 entnehmbar, wobei betspiels- 
55 weise zu erkennen ist, dafi der TurauQengriff und 
der Turinnengriff jeweils Uber ein separates Seil 
131, 131' unabhangig voneinander mit dem Stell- 
antrieb 114' zusammenwirken. In dieser Ansicht ist 
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auch eine FUhrungsschiene 41 der Seitenscheibe 
40 erkennbar. 

Das in Rgur 6 dargestellte fUnfte AusfUhrungs- 
beispiel ist ahnlich wte das vierte Ausfuhrungsbei- 
spiel gemSQ Figur 4 gebildet. Die zwischen den 
beiden AusfUhrungsbeispielen gemaB den Figuren 
4 und 6 verglelchbaren Bauteile sind mit gleichen 
Bezugszahten Oder gleichen Bezugszahlen und el- 
nem gleichen oder geanderten hochstehenden Zei- 
chen versehen, urn eine wiederholte Beschreibung 
gleichartiger Bauteile zu vermeiden. Bei der Figur 6 
entsprechenden AusfUhrung ist der Steilenantrieb 
114" um die Achse 6" der Sperrklinke 5" schwenk- 
bar angeordnet. Das Stellgiied 115 ist in seine 
Wirkstellung ausgefahren. Beispielswelse nach ei- 
nem Ausfall der elektrischen EInrichtung des 
Schlosses kann in dieser Lage des Stellglieds 115 
durch Betatigung des TCirlnnengriffes bzw. des 
TurauBengriffes uber das zugeordnete Seil 131 
bzw. 131' der Stellantrieb 114" verschwenkt und im 
Zusammenwirken des Stellglieds 115 mit der 
Sperrklinke 5" diese aus dem dffnungsverstellbe- 
reich der Drehfalle 2" verlagert werden. 

Die Erfindung wurde anhand von funf AusfUh- 
rungsbeispielen eriautert, auf die der Erfindungsge- 
genstand nicht eingeschrankt ist. Es sind auch 
zahlreiche andere Ausfuhrungen moglich, ohne den 
Erfindungsgedanken aufzugeben. Der Schaiter 
kann beispielswelse in mehrere Einzeischalter auf- 
geteilt sein, von denen jeweils ein Schaiter oder 
einige einer FahrzeugtUr zugeordnet und beispiels- 
weise an dieser FahrzeugtUr angeordnet sein kdn- 
nen. Ein mit dem Tragteil vergleichbares Teil kann 
auch schwenkbar oder auf andere Weise verstelf- 
bar angeordnet sein. Der Seilzug kann durch ande- 
re Ubertragungselemente ersetzt sein. Ein Verstel- 
len des Schwenkhebels kann unabhangig von dem 
Stellantrieb tiber einen separaten Antrieb bewirkt 
werden. Der Schwenkhebel kann durch ein ande- 
res, beispielswelse geradlinig an dem Tragteil ver- 
stellbares Obertragungselement gebildet sein. Es 
konnen auch weitere Schaiter vorgesehen sein, die 
Positionen verstellbarer Bauteile, beispielswelse 
der Drehfalle. der Sperrklinke. des Tragteiles oder 
des Schwenkhebels erfassen. Der Stellantrieb und 
ggf. der Antrieb kann auch beispielswelse hydrau- 
lisch, pneumatisch oder elektromagnetisch betrie- 
ben sein. Der Sender kann beliebige Signale bei- 
spielswelse im Radiowellenbereich senden. Es sind 
aber auch fernwirksame Wellen wie Lichtstrahlen, 
Infrarotstrahlen, Ultraschall usw. zur Signalubertra- 
gung verwendbar. Bei Verwendung des verstellba- 
ren Stellantriebs ist die Bewegungsbahn des Stell- 
antriebs beliebig vorgebbar. Die mechanische Ver- 
steKbewegung des verstellbaren Stellantriebs kann 
auch auf andere Weise, beispielswelse ohne zwi- 
schengeschaltete Seile. unter Verwendung von 
Ubertragungselementen und/oder -stangen erfol- 



gen. Es ist auch mdglich, daB anstelle oder zusMtz- 
lich zu dem mechanischen Betatigung smechanis- 
mus ein elektrischer oder elektronischer BetSti- 
gungsmechanismus vorgesehen ist. der im Stdrfalt 

5 bei nicht aktiv stellbaren Schaltern bzw. Mikro- 
schaltern in der NSihe der Handhabe bzw. der 
Handhaben, eventuell unter Verwendung einer 
Hitfsbatterie oder einer von auQen einzuspeisenden 
Fremdenergie eine Notentriegelung der Sperrklinke 

10 erm5glicht. 

PatentansprU che 

1. Fernsteuerbares SchloB, insbesondere fUr 

15 KraftfahrzeugtUren, mit einem tragbaren Sen- 

der und einer ortsfesten Empfangseinrichtung, 
die vom Sender abgestrahlte zulassige Signale 
in Schaltbefehle fur SchloBteile umsetzt, mit 
einer mit einem SchlieBbolzen oder derglei- 

20 Chen zusammenwirkenden Drehfalle, die in ei- 

ner Verriegelungsstellung von einer Sperrklinke 
arretiert ist, die durch Betatigung einer Hand- 
habe von einem Betatigungsmechanismus in 
eine die Drehfalle freigebende Entriegelungs- 

25 stellung verlagerbar ist, wenn der durch Schalt- 

befehle der Empfangseinrichtung aktiv und wir- 
kungslos stellbare Betatigungsmechanismus 
aktiv gestelit ist, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Handhabe (Turinnengriff 7, TurauBengriff 8) 

30 Uber eine Elektroleitung (Leitungsabschnitt 9, 

10) mit einem motorischen Stellantrieb (14. 
114, 114*. 114") verbunden ist, der bei Betati- 
gung der Handhabe (Turinnengriff 7, Turau- 
Bengriff 8) mit einem verlagerbaren Stellglied 

35 (15. 115) auf die Sperrklinke (5) einwirkend 

diese in ihre Entriegelungsstellung verlagert, 
wenn ein in der Elektroleitung (Leitungsab- 
schnitt 9. 10) angeordneter Schaiter (Mikro- 
schalter 12, 13) durch einen entsprechenden 

40 Schaltbefehl der Empfangseinrichtung (17) 

Oder einer damit in Verbindung stehenden EIn- 
richtung (zentrale Karosserieelektronik 11, 
Schaiter 24) aktiv gestelit ist. 

45 2. Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB der Betatigungs- 
mechanismus ein zwischen einer Wirkstellung 
und einer Sicherungsstellung verstellbares 
Obertragungselement (Schwenkhebel 28) auf- 

50 weist. das in Wirkstellung durch Betatigung der 

Handhabe (Turinnengriff 7, TurauBengriff 8) in 
einer weiteren Verstellrichtung (Pfeilrichtung 
32) verstellt wird und dabei ein mechanisches 
Verlagern der Sperrklinke (5) in ihre Entriege- 

55 lungsstellung bewirkt. 

3. Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ubertragungs- 
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Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet. daO in dem Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeugs ein mit dem An- 
trieb (Steliantrieb 14) in Verbindung stehendes 
Schaltelement (Schalter 24) angeordnet ist, 
das je nach Schaltstellung eine durch den An- 
trieb (Steliantrieb 14) und ggf. eine Feder ver- 
usachte Verlagerung des Obertragungsele- 
ments (Schwenkhebel 28) in seine Wirkstellung 
Oder in seine Sicherungsstellung bewirkt. 



element ein mit einem Schenkel (34) der 9. 
Sperrklinke (5) zusammenwirkender. in der 
weiteren Verstellrichtung (Pfeilrichtung 32) 
etwa geradlinig verstellbarer Schwenkhebel 
(28) mit einer Durchtritts5ffnung (36) fur den 5 
Schenkel (34) der Sperrklinke (5) ist und die 
Durchtrittsoffnung (34) eine solche Lange auf- 
weist. daB sich in Wirkstellung des Obertra- 
gungselements (Schwenkhebel 28) die Sperr- 
klinke (5) ohne Verlagerung des Ubertragungs- w 
elements (Schwenkhebel 28) von dem motori- 
schen Steliantrieb (14) in ihre Entriegelungs- 10. 
stellung verlagern Ia8t. 



Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 2 oder is 
3, dadurch gekennzeichnet. daB das Obertra- 
gungselement (Schwenkhebel 28) von einer 
Feder in die Sicherungsstellung belastet ist, in 
der das Ubertragungselement (Schwenkhebel 
28) nicht mit der Sperrklinke (5) zusammenwir- 
ken kann. 

Fernsteuerbares SchloB nach einem der An- 
sprUche 2 bis 4, mit an einer FahrzeugtUr 
eines Kraftfahrzeugs angeordnetem SchloB. 
dadurch gekennzeichnet. daB die Handhabe 
durch einen Turinnengriff (7) und durch einen 
Turaufiengriff (8) gebildet ist, die in Wirkstel- 
lung des Ubertragungselements (Schwenkhe- 
bel 28) unabhangig voneinander betatigt je- 30 
weils ein mechanisches Verstellen des Uber- 
tragungselements (Schwenkhebel 28) in der 
weiteren Verstellrichtung (Pfeilrichtung 32) und 
dadurch eine mechanische Veriagerung der 
Sperrklinke (5) in ihre Entriegelungsstellung 35 
bewirken. 

Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der TUrinnengriff 
(7) und der TUrauBengriff (8) jeweils uber einen 4o 
eigenen Leitungsabschnitt (9. 10) der Elektro- 
leitung mit dem Steliantrieb (14) verbunden 
sind und in jedem Leitungsabschnitt (9. 1 0) ein 
durch Schaltbefehle der Empfangseinrichtung 
(17) aktiv und wirkungslos steilbarer Schalter 45 
(Mikroschalter 12, 13) angeordnet ist. 

Fernsteuerbares SchloB nach einem der An- 
sprUche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet. daB 
das Ubertragungselement (Schwenkhebel 28) 50 
von einem Antrieb (Steliantrieb 14) in die Wirk- 
stellung verstellbar ist. 

Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Antrieb der mo- 55 
torische Steliantrieb (14) ist. 



Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 9. da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Schaltelement 
(Schalter 24) durch einen entsprechenden 
Schaltbefehl der Empfangseinrichtung (17) be- 
tatigbar oder wirkungslos zu setzen ist. 



12. Fernsteuerbares SchloB nach einem der An- 
sprUche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet. 
daB der Schalter (Mikroschalter 12, 13) in der 
Elektroleitung (Leitungsabschnitt 9. 10) durch 
Verwendung eines Sicherheltsrelais (20) in der 
Verbindungsleitung (19) zwischen dem Stelian- 
trieb (14) und der zentralen Karosserieelektro- 
nik (11) Oder der Empfangseinrichtung nur bei 
stehendem oder langsam fahrendem Fahrzeug 
aktiv zu stellen ist. 

13. Fernsteuerbares SchloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 12. dadurch gekennzeichnet, 
daB der Steliantrieb (14) und/oder der Antrieb 
hydraulisch, pneumatisch, elektrisch, elektro- 
magnetisch oder dergleichen betrieben ist. 

14. Fernsteuerbares SchloB nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet. daB eine Betatigung der 
Handhabe (TUrinnengriff 7, TUrauBengriff 8) zu- 
mindest Uber einen grdBeren Verstellbereich, 
den Steliantrieb (114. 144', 114*') aus einer 
Normallage in eine Wirkbereitschaftsstellung 
verstellt und das Stellglied (115) des Stellan- 
triebs (114. 114', 114") die Sperrklinke (5, 5\ 
5") in ihre Entriegelungsstellung veriagert, 
wenn das Stellglied (115) von der Empfangs- 
einrichtung Oder einer Notenergieversorgung in 
eine Wirkstellung veriagert ist, in der das Stell- 



11. Fernsteuerbares SchloB nach einem der An- 
spruche 5 bis 10. dadurch gekennzeichnet, 
20 daB an die Empfangseinrichtung (17) oder an 

eine Signalverarbeitungseinrichtung (zentrale 
Karosserieelektronik 11) ein Crash-Sensor (22) 
angeschlossen ist, der bei einer vorgegebenen 
Fahrzeugverz5gerung eine Verlagerung des 
25 Ubertragungselements (Schwenkhebel 28) in 

die Wirkstellung bewirkt und/oder den bzw. die 
Schalter (Mikroschalter 12, 13) in der Elektro- 
leitung (Leitungsabschnitt 10, 9) aktiv setzt. 
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glied (115) mit der SperrkHnke (5, 5*. 5") zu- 
sammenwirken kann. 

15. Femsteuerbares SchloB nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb s 
(114) geradlinig versteltbar ist. 

16. Femsteuerbares SchloB nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Stellantrieb 

(1 1 4', 114") schwenkbar angeordnet ist. io 

17. Femsteuerbares SchloB nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb 
(114") urn die Achse (6") der Sperrklinke (5") 
schwenkbar ist. is 

18. Femsteuerbares SchloB nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet. daB der Stellantrieb 
(114*) urn die Achse (V) der Drehfalle (2') 
schwenkbar ist. 20 

19. Femsteuerbares SchloB nach einem der An- 
sprUche 14 bis 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Stellantrieb (114. 114', 114") von einer 
Feder (127, 135) in die von einem Anschlag 2s 
(128, 136, 136') begrenzte Normallage belastet 

ist. 

20. Femsteuerbares SchloB nach einem der An- 
sprQche 14 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 30 
daB die Wirkbereitschaftsstellung des Stellan- 
triebs (114, 114', 114") von einem Anschlag- 
element begrenzt ist. 

21. Femsteuerbares SchloB nach einem der An- 35 
spruche 14 bis 20, dadurch gekennzeichnet, 

daB der Stellantrieb (114, 114', 114") Ober 
einen Seilzug (Seil 131. 131*) von der Handha- 
be (TUrinnengriff 7. TUrauBengriff 8) verstellbar 

ist. 40 
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